


RCPS je strateski dokument, s katerim regija nacrtuje razvoj prometnega sistema na trajnosten nacin za
daljse obdobje. RCPS obravnava promet na ravni celotne razvojne regije in nadgrajuje obcinske celostne
prometne strategije (OCPS).

NAMEN
» uskladiti cilje in prednostne naloge prometa v regiji

» dolociti zaporedje izvedljivih ukrepov

UCINKI
» regionalni pogled prek obcinskih meja

» sodelovanje obcin, drzave in drugih nosilcev

» povezovanje hoje, kolesarjenja, JPP in motornega
prometa

00N PARK

» podlaga za skupno financiranje in spremljanje
ucinkov
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SKLOP A
ureditev pogojev
za delo

SKLOP B
vzpostavitev
procesa

SKLOP C
oris zZelenega
stanja
VIZIJA IN CILJI

CASOVNICA PRIPRAVE DOKUMENTA

RCPS JV

maj - junij 2026

SKLOP D
analiza
obstojecega
stanja

maj - september 2026

SKLOP E
opredelitev smeri
ukrepanja

SLOVENIJE

SKLOP F

priprava in
potrditev strategije

september 2026 — februar 2027

Jjanuar - avgust 2027

* PRVA PRESOJA MOPE po sklopu E1
(oblikovanje strateskih vodil)

* DRUGA PRESOJA MOPE po sklopu F1
(priprava predloga dokumenta)

SKLOP G
izvajanje strategije
2027 - 2034




VIZIJA

»Jugovzhodna Slovenija razvija varen, dostopen in ucinkovit prometni sistem, ki z
zanesljivimi povezavami ter vkljucujoco mobilnostjo v mestnih, podezelskih in obmejnih
obmocjih prebivalcem omogoca kakovostno bivanje.«

OBRAZLOZITEV VIZIJE:

»Vizija razvoja prometa v Jugovzhodni regiji Slovenije temelji na vzpostavitvi profesionalnih, varnih in privlacnih
prometnih sistemov, ki prispevajo k visoki kakovosti bivanja. Kljucni poudarki so visok nivo prometnih storitev, varnost
vseh udelezencev in urejen promet, podprt z usklajenim medresorskim nacrtovanjem.

Izvedli smo vso nacrtovano cestno in Zeleznisko infrastrukturo, ki omogoca hitrejsa in ucinkovitejsa potovanja znotraj
regije in med regijami, ob hkratnem razvoju kolesarske mreze. Javni potniski promet je enostaven, dostopen in privlacen
za uporabo, z boljSimi povezavami na podezelju, integriranimi voznimi redi, enotno vozovnico ter kakovostno
infrastrukturo za dostop do JPP.

Posebno pozornost namenjamo dostopnosti in vkljuCevanju vseh cilinih skupin, predvsem ranljivih skupin, mladih in
starejsih, z zagotavljanjem varne, samostojne in univerzalno dostopne mobilnosti, ki spodbuja vecjo vkljucenost in
kakovost zZivljenja.«



RANGIRANI CILJI

1. Vecdja varnost vseh udelezencev cestnega promet:

Okrepljeno regionalno in lokalno gospodarstvo

3. IzboljSana dostopnost do osnovnih storitev in aktivnosti

Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vkljucenost

4. Bolj zdravi in aktivni prebivalci

5. Znizane lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa




PREGLED STANJA, KLJUCNIH 1ZZIVOV IN PRILOZNOSTI




Kljuéne ugotovitve

Prometna ponudba ne sledi dejanskim potrebam.

1. Dnevne poti presegajo obcinske in regionalne meje;
Novo mesto je glavni cilj v regiji, Ljubljana pa glavni
zunaniji cilj.

2. Dnevno v regijo prihaja 10.752, iz nje pa odhaja 18.001
delavcev: neto razlika je —7.249.

3. Najpomembnejse smeri so avtocestna povezava A2
proti Ljubljani, povezava Posavje-Novo mesto in
kocevski koridor G2-106 proti Ljubljani.

4. Ponudba JPP, aktivhe mobilnosti, prestopnih tock in

podatkov je prostorsko ter upravljavsko neenakomerna.

5. Posledica je visoka avtomobilska odvisnost in slabsa

dostopnost za ljudi brez avtomobila.
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Hoja

Varna pot ni zagotovljena ze s samo blizino cilja ali postajalisca.

Access Distance | PREB

| RS 20%
1. Do 500 m od postajalis¢a JPP zivi priblizno 46 % prebivalcev; do B om | x

| 750m

1.000 m priblizno 70 %.

2. 0d 72 osnovnih in srednjih Sol jih je 54 oddaljeno do 300 m, 11 do
500 m, 4 do 1000 m od postajne tocke.

3. Kljucne vrzeli so prekinjeni ploCniki, nevarna preckanja, visoke
hitrosti, slaba osvetlitev in fizicne ovire.

4. Posebejizpostavljene so Solske poti in drzavne ceste predvsem

skozi podezelska naselja.

Pes dostopnost do postajalisc JPP



Kolesarjenje
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Kolesarska infrastruktura je najrazvitejSa v Novem mestu, B 10 i

' | 15 min

Ko&evju, Crnomlju in Trebnjem, drugod so odseki pogosto
kratki, nepovezani in neenotni.

V 5 minutah kolesarjenja je postajna tocka JPP dosegljiva za
priblizno 79 % prebivalcev, v 10 minutah za 91 %.

V celotni regiji je evidentirana le ena javno dostopna varna
kolesarnica.

Sistemi izposoje so vzpostavljeni v nekaterih obc¢inah (Novo

mesto, Trebnje, Crnomelj, Ribnica, Mirna Pe¢, Semi¢, StraZa,

Dolenjske Toplice, KocCevje — v nadgradniji), vendar niso celovito

povezani med sebojin z JPP.

Dostopnost do postajalisc JPP s kolesom



PostajaliSCa javnega potniskega prometa na obmodju obravnave
glede na stevilo odhodov (sreda v DS) A

LEGENDA
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Obstojece omrezje Se ni casovno in prostorsko
konkurencna alternativa avtomobilu.

1. Regijaima 1.014 postajnih tock, vendar je frekvenca Sibkejsa v

juznem in obmejnem delu.

Vir podatkoy: KOBLAR, Simon in GABROVEC, Matej, 2026, Dostopnost
javnega potniskega prometa v letu 2024 [na spletu]. Zakljucena
znanstvena zbirka raziskovalnih podatkov. 2026. Ljubljana:

- inds

Slovenije. [De 12 julij 2026].

2. Ob nedeljah in praznikih je na celotnem obmodju regije veliko

¥
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avtomobilom.
4. JPP uporabljajo predvsem dijaki in Studenti (64 %); ostali

uporabniki so slabse zastopani.

Vir podatkov: KOBLAR, Simon in GABROVEC, Matej, 2026, Dostopnost
javnega potniskega prometa v fetu 2024 [na spletu]. Zakljucena
znanstvena zbirka raziskovalnih podatkov. 2026. Ljubljana:
Urbanistiéni intitut Slovenije. [D 12 julij 2026).

jence. 27391

Avtor grafike: Matija Vene

Postajalisca JPP glede na razred frekvence ob sredah in nedeljah ter praznikih



Motorni promet

Stopnja motorizacije in prometne obremenitve narascajo, kar
kaze na pomanjkanje alternativ.

1. Stopnja motorizacije je narasla z 421 vozil na 1.000 prebivalcev leta 2001 na
606 leta 2024 (za skoraj 16 % v zadnjih 10 letih).

2. Avtocestna povezava A2 je najbolj obremenjena os v regiji, do 40.000 vozil
na obmocju Trebnjega (PLDP — povprecni letni dnevni promet).

3. Tranzitni in tovorni promet skozi naselja povecujeta hrup, emisije, obrabo
cest in varnostna tveganja. Stevilne obvozne ceste so naértovane, niso pa
izvedene.

4. Na obmocju vecjih naselij je veliko motornega prometa na lokalnih cestah,
ob morebitnih preusmeritvah, se stanje bistveno poslabsa, posebej so

problematicna Solska obmogja.
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Izzivi in priloznosti

STEBER 1ZZIVI PRILOZNOSTI

* Pomanjkanje skupnega upravljanja in podatkov |* skupni podatkovni in informacijski sistem za nacrtovanje, obvescanje potnikov ter spremljanje ucinkov

* Neenakomerna dostopnost regionalnih storitev |* usklajeni razvoini koridoriji, v katerih se skupaj obravnavajo promet, prostor in gospodarstvo

nacrtovanje

* Dostopnost gospodarstva in obmejnih obmocij |* trajnostna turisti¢cna mobilnost s sezonskimi linijami, produkti viak + kolo, vstopnimi to¢kami in upravljanjem obiskov ob Kolpi ter
na Kocevskem

* Prometna ranljivost
* regionalno usklajevanje ukrepov in financiranja

* Prekinjene ali manjkajoCe urejene pes povezave |* hitri varnostni ukrepi in zagotavljanje zveznosti na pes poteh, ob postajalis¢ih, Solah in skozi naselja, varne povezave do storitev in
JPP za vse skupine uporabnikov

Hoja | Celostno prometno

* Manjkajoce in nepovezane kolesarske povezave |* regionalna kolesarska mreza z zapolnitvijo nevarnih vrzeli, enotnimi standardi, varnim parkiranjem in povezovanjem sistemov
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" * Nekonkurencen in neusklajen JPP * integriran regionalni JPP z Zeleznico kot hrbtenico, taktnimi voznimi redi in usklajeno avtobusno ponudbo prilagojeno vsem
,i, uporabnikom
£ 9
8_ g * skupna organizacija rednih, Solskih, delavskih, prostovoljnih prevozov in prevozov na klic za boljSo izrabo zmogljivosti in pokritost
= 5 podeZelja
®
= * Vecmodalna potniska vozlis¢a
* Odvisnost od avtomobila * Urejene tocke P+R/P+D na lokacijah, kjer se Ze pojavlja spontano prestopanje ali sopotnistvo
E ®
s £ * Tranzit in tovorni promet skozi naselja * Realizacija nadrtovanih investicij v cestno infrastrukturo, ki razbremenjujejo naselja in vzpostavijo pogoje za trajnostne nacine
)
o ©
S S * Multimodalna tovorna vozliséa v klju¢nih sredisc¢ih in preusmeritev tranzitnega in tovornega prometa iz naselij in zagotavljanje

ustreznejsih prometnih povezav



s Kaksno je vase mnenje o mobilnosti v JV regiji? Vabimo k oddaji pobud, predlogov in

s Kateri problem je najbolj perec? izzivov s podrocja mobilnosti v JV Sloveniji,
s Kateri ukrep bi imel najvecji u€inek? ki jih oznacite na interaktivnem zemljevidu:
** Kdo mora sodelovati pri njegovi izvedbi?

celostno prometno nacrtovanje hoja kolesarjenje javni potniski promet motorni promet

RAZPRAVA




